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«Техническая диагностика» как дисциплина сложилась сравнительно не-

давно. В истории ее становления можно выделить три этапа. 

Первый относится ко времени создания первых машин, когда обслуживаю-

щий их персонал, ориентируясь только на свои ощущения, прежде всего слухо-

вые и зрительные, стал обнаруживать дефекты и отклонения в работе машин. 

Точность диагноза определялась исключительно опытом обслуживающего пер-

сонала. 

Второй начался с момента появления первых измерительных приборов, ха-

рактеристики которых стали превышать возможности осязательных органов че-

ловека. Стоимость этих приборов первоначально была достаточно высокой, по-

этому широкого внедрения они не получили. Наиболее глубокие исследования в 

тот период проводились по заказам военной промышленности. Пик этих иссле-

дований в России приходится на 70–80-е годы прошлого столетия. На этом этапе 

сформировались две составляющие диагностического обслуживания машин: из-

мерения параметров машин и интерпретация их экспертом. 
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Третий, начавшийся в 90-е годы, характеризуется широким распростране-

нием микропроцессорной техники и, как следствие этого, снижением стоимости 

и повышением возможностей измерительного оборудования. Именно на этом 

этапе появилась реальная возможность отказаться от услуг эксперта, заменив его 

компьютерными программами. 

Техническая диагностика – это область науки и техники, изучающая методы 

и средства определения технического состояния машин и механизмов без их раз-

борки. 

Применение методов и средств технической диагностики позволяет решить 

ряд экономических и социальных задач в производственной деятельности чело-

века, а именно: 

 снизить эксплуатационные расходы за счет уменьшения трудоемкости и 

времени ремонта оборудования; 

 предупреждать аварии благодаря своевременному выявлению дефектов; 

 увеличить долговечность оборудования при устранении дефектов на ран-

них стадиях их появления; 

 уменьшить количество обслуживающего персонала; 

 повысить производительность; 

 оптимизировать количество запасных деталей за счет прогнозирования 

отказов; 

 прогнозировать остаточный ресурс работы оборудования [1]. 

Диагностирование – процесс установления признаков, характеризующих 

техническое состояние объекта: локомотива, дизель-поезда и др., а также любого 

элемента по внешним признакам или параметрам с определенной точностью ука-

зания места, вида и причин дефекта, если таковой обнаружен. 

Применяется статистический или инструментальный метод диагностирова-

ния, основанный на физических, механических, химических и других явлениях, 

положенных в основу информации о состоянии объекта [2]. 

 

 



Средствами диагностирования являются: 

 стационарные компьютеры с уникальным программным обеспечением, 

позволяющие диагностировать контролируемые параметры, обрабатывать и 

представлять информацию в цифровом и графическом виде; 

 ноутбуки, позволяющие диагностировать контролируемые параметры, 

обрабатывать и представлять информацию в цифровом и графическом виде; 

 стационарные измерительные приборы; 

 мобильные измерительные приборы; 

 пульты; 

 стенды; 

 механизированные рабочие места для разборки и сборки агрегатов и уз-

лов, поступивших в ремонт; 

 стендовое оборудование для обкатки, испытания и настройки агрегатов, 

узлов; 

 оборудование для балансировки вращающихся элементов машин; 

 камеры и машины для обдувки и мойки агрегатов, узлов и деталей перед 

ремонтом; 

 камеры для покраски, сушки агрегатов, узлов и деталей; 

 кантователи; 

 оборудование для демонтажа и монтажа агрегатов и узлов подвижного со-

става; 

 оборудование для совместной притирки деталей и пр. [3]. 

Задачей системы технического диагностирования локомотивов является 

проверка исправности, работоспособности, правильного функционирования, по-

иск дефектов. Диагностирование проводится при испытании и наладке локомо-

тивов в процессе производства, при техническом обслуживании в процессе экс-

плуатации, при ремонтах локомотивов. Выбор вида системы диагностирования 

осуществляется на основании технико-экономических расчетов и технических 



требований, отражающих специфику процесса диагностирования локомотивов 

при их производстве, эксплуатации и ремонте. 

Поэтому столь актуальна разработка совершенных методов и средств выяв-

ления неисправностей, контроля технического состояния деталей, узлов и агре-

гатов локомотивов. Требуется и соответствующая организация технического об-

служивания, совмещаемого с контрольно-диагностическими операциями, вы-

полняемыми на специализированных позициях потока и стационарных постах с 

помощью специальных средств диагностирования [4]. 
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