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Аннотация: поддержание сбалансированного режима работы газотранс-

портной системы (ГТС) является одной из важнейших задач диспетчерского 

управления. ГТС должна иметь достаточные возможности удовлетворить 

спрос на газ потребителей, в том числе и в случаях резкого колебания спроса по 

календарным, погодным, экономическим и иным причинам. При этом система 

должна эксплуатироваться в безопасном режиме, оптимальном по выбранным 

критериям (чаще всего минимизация энергетических затрат на транспорт 

газа). Ключевую роль в обеспечении сбалансированной работы газотранспорт-

ной системы играет диспетчерское управление на уровне газотранспортного 

предприятия, осуществляющее постоянный мониторинг и анализ сети и, при 

необходимости, оказывающее на нее необходимое управляющее воздействие. 

Важными методами мониторинга являются анализ режимных показателей, 

расчеты газовых балансов, оптимизационное и прогнозное моделирование раз-

вития режимов, автоматизация анализа и поддержки принятия решений. 

Ключевые слова: газотранспортная система, прогнозирование, диспет-

черское управление ГТС. 

Сфокусируемся на общей схеме управления ГТС, реализуемой производ-

ственно-диспетчерской службой ГТО с использованием современных методов и 

программных средств. Обобщенно схема процесса диспетчерского управления 

уровня ПДС показана на рис. 1. 
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Рис. 1. Процесс диспетчерского управления ГТО 

 

Условно можно выделить следующие шаги в процессе управления: 

1. Начальный шаг – сбор или оценка заявок на по ставку газа и планирова-

ние производственной программы работы компании в целом и ГТО – план транс-

порта газа. Это, безусловно, задача управления потоками газа, обеспечивающая 

выполнение контрактных обязательств. 

2. На основе плана разрабатываются режимы, или технологические карты 

работы оборудования – с целью выполнения плана при желательной минимиза-

ции затрат по топливному газу. Это технологическое планирование. Отдаются 

команды и распоряжения, осуществляется наблюдение за процессами. В даль-

нейшем к процессу работы подключается персонал операторных и диспетчер-

ских филиалов компании, отвечающих за работу оборудования и выхода КС и 

других систем на заданные режимы. 

3. Далее могут возникнуть возможные «возмущения» и отклонения от плана 

транспорта газа и рассчитанного начального режима работы оборудования. 

Прежде всего это изменения в потреблении газа, вызванные экономическими 

или погодными причинами. В результате появляется избыток или нехватка при-

родного газа. Во-вторых, это техногенные причины – возможные аварии или за-

планированные ремонтные работы. Для выявления отклонения режима по ГТС в 
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целом используются оперативные (технологические) балансы газа, которые бу-

дут рассмотрены далее. 

4. Отклонения от заданного стабильного режима работы приводят к необхо-

димости оценивать ситуацию и принимать решения – как по изменению графика 

поставок и по потокам газа, так и по работе технологического оборудования 

(например, локализация аварии, отключение участка и т. д.). 

5. Наконец, и по технологической части, и по «поставкам» необходимо со-

ставлять отчетные документы. Важнейшей частью отчетов является баланс газа 

по предприятию – в отличие от оперативного баланса, он составляется по итогам 

месяца на основе проверенных показателей и служит, в том числе, для коммер-

ческих расчетов. 

Задача балансирования представленной системы, в принципе, очевидна: газ 

должен поступать в систему в количестве, достаточном для удовлетворения за-

просов потребителей, собственных нужд, а также для дальнейшего транзита. 

В реальных условиях в силу различных причин, спрос на газ может коле-

баться. Прежде всего спрос зависит от погодных условий и, часто, от календар-

ной даты – дня недели, праздников/будней и т. п. Определенная доля спроса свя-

зана с предсказуемыми или спонтанными сезонными колебаниями экономиче-

ской активности. К сожалению, большая часть колебания спроса гораздо менее 

предсказуема и большей частью связана с погодными условиями. При опреде-

ленной протяженности газопровод поставляет газ потребителям в зонах с раз-

личными погодными условиями, что опять-таки усложняет прогноз колебания 

спроса. 

Оценив ситуацию и определив либо избыток, либо недостаток газа в си-

стеме, диспетчер должен принять решение об уравновешивании спроса и пред-

ложения. Возможными действиями могут быть: 

 отбор или закачка газа из/в ПХГ (при их наличии); 

 увеличение или уменьшение запаса газа в трубе (т. е. закачка газа в трубу 

или отбор газа из трубы – фактически аналог ПХГ меньших масштабов); 
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 запрос дополнительных объема газа у поставщиков или, напротив, запрос 

на уменьшение поставок газа; 

 в крайнем случае – отказ/ограничение дополнительных заявок на по-

ставки газа и совсем в чрезвычайных ситуациях – ограничение некоторых потре-

бителей (ограничиваются промышленные потребители, электростанции по со-

гласованной схеме переходят на мазут и т. п.). 

Таким образом, для балансирования системы необходимо решить два основ-

ных вопроса: 1) какова текущая ситуация и тенденции ее изменения – хватит ли 

газа в ближайшем будущем? 2) какие действия из приведенного выше списка 

предпринять для выравнивания дисбаланса? Учитывая инерционность га-

зотранспортной системы и ПХГ, обязательным условием является прогнозиро-

вание дисбалансов на период времени, как минимум позволяющий диспетчеру 

предпринять действенные меры по ликвидации возможных проблем. 
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