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ЭТАПЫ СТРОИТЕЛЬСТВА СТАНЦИЙ МЕТРОПОЛИТЕНА 

Аннотация: в статье авторами рассмотрены этапы строительства 

метрополитена, а также актуальность данного вида общественного транс-

порта. Авторы считают, что метро еще долгое время не утратит своей акту-

альности среди жителей крупных городов. И в скором времени общественный 

транспорт станет популярнее, чем личный. 
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Во многих странах мира в крупных городах, например, таких как Москва 

метро, является одним самых популярных видов транспорта. Этому есть ряд при-

чин: первое – это простота в использовании, второе – не требует больших затрат 

и третье – возможность быстро добираться в нужные для нас пункты. Но как же 

получается такой вид уникальных сооружений? Строительство метро проходит 

в несколько этапов. 

В первый этап входит выбор места строительства. Для этого учитывается 

население в самом районе, где хотят открывать новую станцию, а также в бли-

жайших районах. Также важно учесть плотность застройки, на сколько этот 

район удален от центра города, а также есть ли в районе промышленные объекты 

или бизнес центры, в которых люди работают каждый день. 

Второй – инженерные и строительные изыскания – сбор информации, про-

водимый для комплексного изучения природных условий определенного участка 

земли. Другими словами, специально обученные люди получают всю информа-

цию о том месте, где собираются начать строительство. И по окончании своих 
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работ дают оценку данному участку земли, на возможность проведения инже-

нерных работ. 

К третьему этапу относят – проектирование. На этом этапе инженеры про-

ектируют подземный «путь» тоннелей и место закладки станции. Проект созда-

ётся так, чтобы не были повреждены народные достояния, важные постройки, 

парки отдыха и скверы, при этом все должно нести как можно меньшие затраты. 

Четвертый этап – собственно строительство (Рисунок 1). Глубина новой 

станции на прямую зависит от количества зданий на поверхности. Под город-

скими дорогами глубина в среднем достигает 20 метров, если же станция распо-

лагается под какими-либо постройками, то строительство продолжается на боль-

шей глубине. Существует два способа строительства: открытый, когда работы 

идут в вырытом котловане, которой по окончании засыпаются грунтом; закры-

тый – проходит без раскопки поверхности и применяется при строительстве 

станций, которые находятся на достаточно большой глубине. На первом этапе 

строительства «глубокого» метро осуществляется прокладка шахтного ствола 

для лифта, который доставляет рабочих и оборудование на место строительства. 

Но открытый способ имеет преимущество перед закрытым, тем что он требует 

меньше денежных затрат, поэтому строительство большинства станций прохо-

дит предпочтительно открытым. 

Следующий пятый этап – это монтирование эскалаторов (Рисунок 2). Одно-

временно с бурением тоннеля, строится сама станция и система проходов к ней. 

Потом должны быть проложены коммуникации и смонтированы эскалаторы. 

При этом важным остается то, что чем больше глубина станции, тем прочнее 

должна быть конструкция эскалаторов и надежнее тормоза. Также на этом этапе 

происходит оборудование станций лифтами для людей с ограниченными физи-

ческими возможностями. 

Шестой и последний этап – внутреннее оформление. Московский метропо-

литен заслуженно считается самым красивым во всем мире. В других странах 

станции метро не имеют значительного отличия друг от друга и строятся по ана-

логии. И хотя сейчас новые станции столичного метро также проектируются по 
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типовому конструктивному решению, но для каждой из них разрабатывается 

собственный, не имеющий аналогов дизайн проект оформления пространства. 

В конце хотелось бы сказать, что метро еще долгое время не утратит своей 

актуальности среди жителей крупных городов. И в скором времени обществен-

ный транспорт станет популярнее, чем личный.  

  
Рис. 1. Рис. 2. 
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