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В 2022 году Российская Федерация столкнулась с серьезными вызовами из-

за санкций со стороны стран Европейского Союза. В связи с этим была необхо-

дима перестройка экономической, социальной и политической сфер. Во время 

специальной военной операции основной приоритет в развитии транспортной 

системы заключается в обеспечении потребностей социально-ориентированного 

развития экономики и общества через предоставление конкурентоспособных 

транспортных услуг. 
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Развитие транспортной инфраструктуры, включая инфраструктуру воздуш-

ного транспорта, является важной функцией государственной политики. Особое 

внимание уделяется развитию инфраструктуры аэропортов, особенно региональ-

ных, поскольку это способствует социально-экономическому развитию территорий 

в их окрестностях. Это также стимулирует экономическую активность, создает но-

вые рабочие места, повышает уровень жизни и мобильность населения региона, а 

также укрепляет экономические и социальные связи между регионами. 

В соответствии с транспортной стратегией Российской Федерации до 

2030 года, главной целью деятельности Росавиации и гражданской авиации в це-

лом является улучшение транспортных связей, повышение доступности воздуш-

ного транспорта, обеспечение безопасности полетов и качества обслуживания. 

Одновременно предполагается модернизация авиационной и аэронавигационной 

систем, а также совершенствование их структуры. 

Важной задачей также является обеспечение сбалансированного развития 

всей инфраструктуры воздушного транспорта, включая наземную авиатранс-

портную инфраструктуру, систему топливообеспечения, инфраструктуру техоб-

служивания воздушных судов, а также аэронавигационное и метеорологическое 

обеспечение полетов. 

Управление аэропортами осуществляется органами регулирования на раз-

личных уровнях, включая федеральные органы, Министерство транспорта, Роса-

виацию, Федеральную службу по надзору в сфере транспорта, а также террито-

риальные органы Росавиации и Ространснадзора. 

Федеральное агентство воздушного транспорта (Росавиация) выполняет фе-

деральные функции по оказанию государственных услуг и управлению государ-

ственным имуществом в сфере воздушного транспорта, включая авиационную 

безопасность, аэронавигационное обслуживание, а также авиационно-космиче-

ский поиск и спасание. 
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Рис. 1. Система органов государственного регулирования в области воз-

душного транспорта с 2010 г. [39] 

 

Росавиация играет важную роль в государственном управлении, занимаясь 

определением общей стратегии таможенной политики, разработкой тарифной 

сетки на перевозки, созданием условий для инклюзивного роста и устойчивого 

развития, поддержанием товарооборота и увеличением транспортных поставок. 

Она также занимается развитием региональных маршрутов и модернизацией ре-

гиональных аэропортов. 

Федеральное агентство воздушного транспорта активно реализует феде-

ральный проект по развитию региональных аэропортов и маршрутов, проводя 

работы по реконструкции взлетно-посадочных полос, вспомогательных объек-

тов аэропортовой инфраструктуры и увеличению числа субсидируемых регио-

нальных маршрутов ВВЛ. Срок окончания проекта – 31.12.2024 года, а руково-

дителем Росавиации с 15 сентября 2023 года стал Ядров Дмитрий Викторович. 

Кроме того, встает проблема морально устаревших воздушных судов в 

парке международных и региональных авиакомпаний. Правительством РФ была 
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поставлена цель развития аэропортовой сети и модернизации системы воздуш-

ного транспорта. В 2022 году были введены в эксплуатацию 2 учебных центра, 

115 новых воздушных объектов и произведена модернизация 75 объектов. 

На расширенном заседании коллегии Федерального агентства воздушного 

транспорта, которое состоялось 10 марта 2023 года, Александр Нерадько отме-

тил, что весь прошлый год отечественная гражданская авиация работала в усло-

виях серьезных санкций, несоответствующих международному воздушному 

праву и принципам Чикагской конвенции. Однако он подчеркнул, что резуль-

таты работы авиации в условиях санкций оказались впечатляющими. 

Руководитель Росавиации также остановился на реализации Комплексного 

плана модернизации и расширения магистральной инфраструктуры до 

2024 года. Благодаря федеральному бюджету были завершены работы в аэропор-

тах Нижнекамска, Москвы, Оссоры и Зеи, а также завершена реконструкция 

аэропорта Великого Устюга. С учетом предложений Росавиации Минтрансом 

России готовится государственная программа «Строительство» по реконструк-

ции 63 региональных аэропортов до 2027 года. 

В 2023 году продолжается реконструкция аэродромов в Чаре, Грозном, Пет-

ропавловске-Камчатском, Благовещенске, Бодайбо, Магадане и Мирном за счет 

федерального бюджета. Также начнутся работы по реконструкции в аэропортах 

Архангельска и Мурманска, а за счет внебюджетных средств продолжается стро-

ительство нового аэровокзального комплекса в аэропорту Петропавловска-Кам-

чатского (Елизово). 

В 2022 году Росавиация уделяла особое внимание сертификационным рабо-

там, сосредоточившись на отечественной авиационной технике. В конце года 

были одобрены основные изменения в типовую конструкцию самолета МС-21, 

связанные с установкой российского двигателя ПД-14 и крыла из композитных 

материалов отечественного производства. Также было получено одобрение на 

расширение возможности эксплуатации самолета МС-21 при низких температу-

рах. Эти работы являются основой для последующего импортозамещения всех 
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агрегатов самолета с целью сертифицировать полностью российский самолет к 

концу 2024 года и начать его серийное производство. 

В текущем году Росавиация продолжит поддерживать авиационные пред-

приятия, сталкивающиеся с санкциями. Руководитель Росавиации подвел итог 

работы, отметив, что даже при сложных условиях потенциал авиапредприятий 

остается высоким и санкции не помешают развитию отрасли. 

В 2022 году у единой дальневосточной авиационной компании численность 

парка воздушных судов составляла 85 единиц, включая 31 единицу советского 

производства (Ан-2, Ан-24, Ан-26, Ан-28, Як-40, Ми-8), что составляло 36% от 

общего парка. Средний возраст судов советского производства превышал 30 лет. 

Также в парке компании было 13 российских воздушных судов (15% от общего) 

и 41 иностранный судно (48% от общего). 

На данный момент в единой дальневосточной авиационной компании экс-

плуатируется 67 воздушных судов, что составляет 79% от общего числа. Не ис-

пользуется 18 судов (21% от общего числа), включая 12 из-за неисправностей и 

6 из-за истечения срока сертификатов годности. 

По состоянию на 31 декабря 2022 г. выбыло 2 воздушных судна, или 2 про-

цента общей численности воздушных судов, единой дальневосточной авиацион-

ной компании. 
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Таблица 1 

Прогнозная динамика и потребность парка воздушных судов российских 

авиационных компаний в разбивке по группам и типам [4] 

 

Примечание: Значения по строке «Всего воздушных судов» указаны без 

учета самолетов бизнес-авиации (42 единицы), грузовых самолетов (84 единицы) 

и самолетов, которые фактически выведены из коммерческой эксплуатации для 

перевозки пассажиров, но числятся в Государственном реестре гражданских воз-

душных судов Российской Федерации (60 единиц) [4]. 

Согласно данным таблицы, планируется увеличение числа местных воздуш-

ных авиалиний в три раза к 2030 году, а также запуск в серийное производство 

дальнемагистральных и среднемагистральных воздушных судов. 

Российские учебные центры Росавиации испытывают недостаток легких са-

молетов для обучения пилотов. В настоящее время в учебных центрах использу-

ются в основном иностранные воздушные суда, и большая часть из них неис-

правна. Это приводит к задержкам в обучении пилотов. Росавиация обратилась 
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к Министерству промышленной торговли с предложением о создании отече-

ственного воздушного судна с необходимыми характеристиками. ОАК ранее 

разрабатывала легкий одномоторный Як-118, но на данный момент решение о 

возобновлении работы над таким самолетом не принято. 

Развитие гражданской авиации имеет стратегическое значение для Россий-

ской Федерации, учитывая общую протяженность государственных границ и по-

требность в обеспечении транспортной доступности в различных условиях. Со-

вершенствование транспортной сети воздушного транспорта призвано способ-

ствовать как социальным нуждам, так и повышению конкурентоспособности 

экономики страны. 
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